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L’an dernier, en France, 673 camions électriques de plus de 6 t ont été immatriculés, soit 1,3 % du

marché neuf. Le même ratio se constate à l’échelon européen. Pourtant, chaque année, les

constructeurs enrichissent leurs catalogues. Voici le catalogue 2025. 

Renault Trucks 

Le catalogue du constructeur français est sans conteste le plus riche sur le marché des  électriques. Il

débute par le Freegônes de Kleuster, un vélo-cargo de 650 kg assemblé à Vénissieux (69), puis se

consacre aux utilitaires (Trafic et Master) et aux camions, avec des modèles caractérisés par

l’appellation E-Tech.

En bas de la gamme poids lourds, le D E-Tech 16 t se présente avec une cabine large de 2,10 m, un

moteur de 130 kW en puissance continue, dix empattements et plusieurs capacités de batteries

possibles (de 200 à 565 kWh), autorisant jusqu’à 560 km d’autonomie. À 19 ou 26 tonnes, le D Wide E-

Tech prend le relai, avec une cabine de 2,30 m, deux moteurs pour 260 kW, une capacité maximale de

batteries de 375 kWh et une promesse de 315 km d’autonomie. Douze empattements sont proposés à

deux essieux, dix à trois essieux.

C E-Tech

Rappelons que cette famille fut la pionnière européenne du camion électrique sur le plan industriel : le

lancement de son assemblage à Blainville-sur-Orne (14) remonte à 2020. En haut de la gamme officient

les modèles T pour le transport régional (tracteur et porteurs, 4×2, 6×2) et C pour la construction

(porteurs à deux, trois ou quatre essieux, tracteur 4×2 ou 6×4). D’origine Volvo Trucks, leur technologie

repose sur deux ou trois moteurs pour des performances maximales de 490 kW et 2 550 Nm, deux

longueurs de cabine et de quatre à six packs de batteries.

L’autonomie atteint 300 km. Au deuxième semestre doit entrer en production à Bourg-en-Bresse (01)

une offre complémentaire du T E-Tech avec autonomie de 600 km. Ce modèle adopte un pont

électrique (e‑axle) qui regroupe moteurs et transmission, et libère ainsi de la place pour installer des

packs supplémentaires. Renault Trucks a facturé l’an dernier 1 628 véhicules électriques (1 636 en

2023), soit 3 % de ses ventes européennes. Parmi eux se trouvent 1 003 camions. La marque revendique

24,2 % de parts sur le marché européen en gamme lourde et annonce avoir enregistré 2 

000 commandes en 2024, soit une hausse de 36 % en un an.

D E-Tech 16 t : porteur, 560 km d’autonomie

D Wide E-Tech 19 ou 26 t : porteur, 315 km d’autonomie

C E-Tech : tracteur ou porteur, 300 km d’autonomie

T E-Tech : tracteur ou porteur, 300 km d’autonomie

Immatriculations France 2024 : 516

—

Volvo Trucks 

Le leader mondial du camion électrique à batteries a récemment passé le cap des 5 000 exemplaires

livrés dans 50 pays, ce qui représente 170 millions de kilomètres accumulés en opérations

commerciales depuis 2019. L’an dernier, Volvo Trucks a vendu 1 970 véhicules de 16 t et plus sur le

marché européen, soit une part de 47 %.

Née il y a six ans avec les FL et FE (de même conception que les D et D Wide de Renault Trucks), puis

étendue en 2022 à la gamme lourde des FH, FM et FMX, sa famille Electric s’est agrandie au début de

2024, avec le FM Low Entry, véhicule symbolique s’il en est, puisque premier camion Volvo uniquement

disponible en propulsion électrique.

FH Aero Electric

Les gammes FM et FMX (construction) proposent, en tracteurs et en porteurs, un large choix dans la

configuration des essieux, dans les hauteurs de cabine, dans le nombre et les capacités des batteries

(de deux à six, de 180 à 540 kWh) et dans les performances de la chaine cinématique (deux ou trois

moteurs, puissance de 330 à 490 kW). Le FH Electric, tout aussi complet dans les configurations

possibles, est disponible avec quatre ou cinq batteries (450 ou 540 kWh) et doit sa propulsion à trois

moteurs (490 kW et 2 550 Nm).

Doté d’une cabine aérodynamique (avant allongé de 24 cm), le FH Aero Electric présente la même

fiche technique. Tous ces modèles de gamme lourde affichent 300 km d’autonomie. Au deuxième

semestre arrivera un FH dit « longue distance » garant d’une autonomie de 600 km, grâce au pont

électrique e‑axle qui permet d’emporter plus de batteries.

FL Electric : porteur, 560 km d’autonomie

FE Electric : porteur, 300 km d’autonomie

FM Electric : porteur et tracteur, 300 km d’autonomie

FH Electric et FH Aero Electric : tracteur ou porteur, 300 km d’autonomie

FMX Electric : tracteur ou porteur, 300 km d’autonomie
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Mercedes-Benz 

Le fer de lance des camions électriques Mercedes, c’est l’eActros 600, produit depuis novembre 2024

et livré en France au groupe Alainé pour la première fois en avril dernier. Ce modèle est doté d’un

essieu arrière à deux moteurs, pour un total de 400 kW, et d’une boite à quatre rapports. Suivant la

logique d’appellation qui prévaut pour les eActros 300 et 400 (336 et 448 kWh), il est nommé « 600 »

en raison de la capacité de ses trois packs de batteries (621 kWh), qui lui confère une autonomie de

500 km. Aérodynamique, car allongée de 8 cm à l’avant, sa cabine arbore un style novateur et épuré.

C’est sur cette base que plusieurs nouveaux modèles ont été élaborés et vont arriver prochainement

sur le marché, intégrant, entre autres dotations, le nouveau cockpit multimédia Interactive 2 et d’autres

systèmes d’assistance. Il s’agira, annonce le constructeur, de « tracteurs et de porteurs dotés

d’empattements supplémentaires, de variantes avec deux packs de batteries et d’autres alternatives à

cabine longue reprenant le design de l’eActros 600 dans ses différentes formes de toit ». Ils seront

disponibles à la commande à l’automne.

eActros 600

Les actuels eActros 300 et 400 de première génération (deux moteurs, 330 kW, boite à deux rapports)

ne survivront pas à cette arrivée, et leur production cessera d’ici à la fin de l’année. Pas celle de

l’atypique eEconic, avec sa cabine surbaissée. Par ailleurs, début avril, au salon Bauma, temple des

matériels de TP, Mercedes-Benz a présenté son premier camion électrique de chantier, un eArocs 400.

Disponible à la commande au premier trimestre de 2026 autour de quatre empattements, ce quatre-

essieux est destiné à recevoir un malaxeur ou une benne. La capacité des batteries (414 kWh) et son

moteur de 380 kW accouplé à une transmission à trois rapports lui autorisent une autonomie maximale

de 200 km (malaxeur) ou 240 km (benne). L’an dernier, chez Daimler Truck, les ventes mondiales de

véhicules lourds électriques (camions et bus) ont augmenté de 17 %, à 4 035 unités, et les commandes

de 22 %, à 5 617 unités.

eActros 300 : porteur, 300 km d’autonomie

eActros 300 : tracteur, 220 km d’autonomie

eActros 400 : porteur 6×2, 400 km d’autonomie

eEconic : porteur urbain, 150 km d’autonomie

eActros 600 : tracteur ou porteur 6×2, 500 km d’autonomie
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Scania 

Malgré une offre lancée il y a quatre ans avec des véhicules de la série P, le constructeur suédois

accuse un léger retard dans l’électrification, ce qu’il reconnait d’ailleurs volontiers. Son offre s’articule

non pas autour de modèles ou de gammes spécifiques, mais autour de trois « machines électriques »

(EM), dont la dénomination précise ce qu’il en est techniquement, sachant que le C signifie qu’elle est

en position centrale à l’intérieur du châssis. L’EM C1-2 a ainsi un seul moteur (210 ou 240 kW) accouplé à

une boite à deux rapports ; elle convient aux missions urbaines.

SCANIA 45 S

L’EM C3-6, avec trois moteurs (400 ou 450 kW) et une boite automatique à six rapports, vise les hautes

performances en transport régional. Enfin, l’EM C1-4, soit un moteur et quatre rapports de boite, a tout

du bestseller vu l’étendue de ses puissances (270, 300, 330, 360 ou 400 kW). Différentes capacités de

batteries sont associées à chaque EM, de 416 à 624 kWh, en attendant 728 kWh début 2026.

Les porteurs sont disponibles avec deux, trois ou quatre essieux, les tracteurs en 4×2, 6×2 et 6×4.

Techniquement, chaque cabine des séries L, P, G, R et S peut être montée sur n’importe quel châssis

accueillant une EM, mais ce choix sera bien sûr dicté par la mission allouée au véhicule. L’EM C3-6 est

en commande depuis novembre 2024, les deux autres EM le sont depuis mars dernier. Les batteries

ont été conçues par Northvolt Systems, société en faillite dont Scania a récemment repris la division

industrielle (capacités de production, centre R&D). Elles sont garanties douze ans ou 1,3 million de

kilomètres.

EM C1-2 : tracteur ou porteur, autonomie de 600 km

EM C1-4 : tracteur ou porteur, autonomie de 500 km

EM C3-6 : tracteur ou porteur, autonomie de 500 km
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Daf 

L’offre du constructeur néerlandais repose sur trois modèles électriques issus de ses nouvelles

générations. Les premières livraisons ont eu lieu à l’été 2024 aux Pays-Bas. En bas de l’échelle

pondérale, le XB Electric est disponible à 12, 16 ou 19 tonnes en deux longueurs de cabine, à 120 ou

190 kW de puissance, jusqu’à 282 kWh de capacité de batteries et 350 km d’autonomie.

Daf XB

Aux tonnages supérieurs, le XD Electric en tracteur et en porteur à deux ou trois essieux propose six

niveaux de puissance (de 170 à 350 kW), une transmission automatisée et plusieurs options de

batteries (525 kWh de capacité maximale), le tout sans restriction de versions de cabine. Disposant de

la même plateforme technique, le haut de gamme XF Electric est disponible à 270, 310 ou 350 kW en

tracteur 4×2 et en porteur 6×2. Pour ces deux modèles de gamme lourde, Daf annonce une autonomie

de 500 km.

XB Electric : porteur 12, 16 ou 19 t, 350 km d’autonomie

XD Electric : tracteur ou porteur, 500 km d’autonomie

XF Electric : tracteur ou porteur 6×2, 500 km d’autonomie
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Iveco 

Le premier poids lourd électrique d’Iveco fut le S-eWay, un tracteur propulsé à l’aide d’un essieu conçu

par FPT Industrial, qui regroupe deux moteurs et une transmission à une vitesse (puissance de

480 kW). Ce modèle a désormais disparu du catalogue au profit du S-eWay porteur, que la filiale

française compte commercialiser cette année. Ces modèles sont annoncés couvrant une large gamme

de configurations de châssis, des capacités de batteries de 280 à 490 kWh et 400 km d’autonomie.

Iveco S-eWay

Plus bas dans la gamme, à cheval sur les catégories VUL et V.I., l’eDaily est disponible dans de

nombreuses configurations à partir de 3,5 tonnes et a connu 252 immatriculations de tout tonnage en

2024. La version camion est un modèle de 7,2 tonnes, dont l’autonomie en usage urbain peut atteindre

270 km. Afin d’élargir son offre d’utilitaires électriques, Iveco a conclu un partenariat avec Hyundai pour

le châssis-cabine eMoovy et un autre avec Stellantis Pro One, qui concerne des fourgons de 2,8 à

4,5 tonnes badgés à son nom en 2026.

eDaily : porteur, 270 km d’autonomie

S-eWay : porteur, 400 km d’autonomie
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MAN

La gamme eTruck de MAN Truck & Bus, précurseur dans l’électrification des véhicules lourds avec les

autobus, s’est enrichie d’un nouveau membre, l’eTGL, un 12-tonnes dédié à la distribution légère et

dévoilé au salon de Hanovre 2024. Au programme : cabine courte, 160 kWh de batteries, moteur de

210 kW, boite à deux vitesses, autonomie de 230 km.

Le groupe Jacky Perrenot a réceptionné, début avril, le premier camion électrique MAN eTGX sur sa commande de

100 unités.

En gamme lourde, l’offre se compose de l’eTGS, pour la distribution et l’approche chantier, et de l’eTGX,

pour le transport régional. Ce dernier modèle a connu sa première livraison en France début avril,

réceptionné par le groupe Jacky Perennot, lequel a commandé 40 camions électriques à la marque.

Depuis janvier 2025, plus de 150 eTrucks ont parcouru un million de kilomètres aux mains de clients

allemands, autrichiens, belges et néerlandais, se félicite le constructeur bavarois, qui a programmé

pour cette année l’assemblage des modèles électriques sur la même ligne que celle des diesels dans

son usine de Munich (Allemagne).

L’eTGS et l’eTGX se déclinent en tracteur 4×2 et en porteur 4×2 ou 6×2, avec plusieurs choix pour

l’empattement, le nombre de packs de batteries (de trois à sept, jusqu’à 560 kWh de capacité pour les

6×2), la puissance du moteur (245, 330 ou 400 kW) et la cabine (trois hauteurs pour chaque modèle).

eTGL : porteur 12 t, 235 km d’autonomie

eTGS et eTGX : porteur, 700 km d’autonomie

eTGS et eTGX : tracteur, 500 km d’autonomie

Immatriculations France 2024 : 0

Jean-Luc Foucret
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Manuel Marielle remplace

Christophe Martin comme DG de

Renault Trucks France

 22 janvier 2026

En moins de trois mois, le groupe Volvo aura

changé les deux hommes forts de sa

filiale Renault Trucks. Après le [...]

“Nous avons besoin d’une révision

accélérée de la législation sur les

émissions de CO2”: Karin Rådström

(Pdg de Daimler) remplace

Christian Levin (Scania) à la tête de

l’ACEA 

 15 décembre 2025

Renault Trucks : Bruno Blin quitte la

présidence, remplacé par Antoine

Duclaux

 1 octobre 2025
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